Czy nowoczesny montaz okien nadal powinien powstawac ,na budowie”, czy moze stac sie

precyzyjnie zaprojektowanym detalem inzynierskim jeszcze przed dostarczeniem stolarkina

inwestycje? Coraz wiecej ekspertéw branzy uwaza, ze przysztos¢ rynku nalezy do rozwigzan

integrujgcych logistyke, no$nos¢, geometrie oraz fizyke budowli w jeden spdjny uktad

technologiczny. Dlaczego dolna strefa okna zaczyna dzis decydowac nie tylko o trwatosci

konstrukcji, ale rowniez o jakosci catego procesu montazowego?

Dlaczego przysztos€¢ montazu stolarki
zaczyna sie od dolnej strefy okna?

W nowoczesnym budownictwie stolarka okienna prze-
staje by¢ wytgcznie produktem ocenianym przez pryzmat
wspodtczynnika przenikania ciepta czy parametréw szczelno-
$ci. Coraz wyrazniej widaé, ze o jakosci catego rozwigzania
decyduje dzi$ nie tylko samo okno, ale przede wszystkim
sposéb, w jaki zostaje ono zintegrowane z przegrodg
budowlang. Rynek odchodzi od myslenia o montazu jako
o ,ostatnim etapie prac na budowie”, a zaczyna postrzega¢d
go jako precyzyjnie zaprojektowany detal inzynierski, ktéry
musi jednoczes$nie odpowiadad za logistyke, nosnosé, geo-
metrie oraz fizyke budowli.

- To wtasnie dlatego coraz wieksze znaczenie zyskuje
dolny detal podparcia i prowadzenia okna. Jeszcze kilka lat
temu transport i montaz funkcjonowaty jako dwa catkowicie
oddzielne procesy. Okna przewozono na tymczasowych
podktadach, nastepnie przenoszono je na miejsce osadze-
nia, by dopiero na budowie tworzyc¢ wtasciwe podparcie
w warstwie montazowej. Taki model oznaczat duzq liczbe
operacji przetadunkowych, wysokq zaleznosc od jakosci
wykonania oraz brak petnej powtarzalnosci parametrow
montazowych. W praktyce kazda realizacja mogta wyglg-

dac inaczej, a geometria podparcia byta czesto zmienna




i uzalezniona od warunkdw na placu budowy — méwi Robert
Szmel-totocki, ekspert firmy MAAG Polska.

Dolna strefa okna
- najbardziej obcigzony
fragment catego ukiadu

W praktyce inzynieryjnej to wtasnie dolna czes¢ konstrukgji
okiennej odpowiada za przenoszenie najwiekszych obcigzen
eksploatacyjnych. Koncentruje sie tam ciezar skrzydet i ramy,
pojawiajqg sie lokalne ugiecia profili, a caty uktad musi stale
kompensowac obcigzenia wynikajgce z codziennego uzytko-
wania stolarki. Jezeli w tej strefie nie istnieje jednoznaczna
i stabilna sciezka przenoszenia sit, w konstrukcji zaczynajq
pojawia¢ sie lokalne naprezenia rozktadajgce sie w sposdéb
przypadkowy. To z kolei prowadzi do stopniowej utraty
stabilnosci geometrycznej catego uktadu.

- Kazda dodatkowa korekta wykonywana podczas
montazu wptywa pdZniej bezposrednio na pion | poziom
osadzenia okna, skrecenie ramy oraz dtugoterminowq prace
okuc. W efekcie nawet niewielkie btedy wykonawcze mogq
po latach przektadac sie na problemy eksploatacyjne, utrate
szczelnosci czy przyspieszone zuzycie elementdw ruchomych.
Dlatego nowoczesna stolarka coraz czesciej projektowana
jest zgodnie z zasadq, ze geometria catego uktadu powinna
zostac ,zamknieta” jeszcze przed osadzeniem okna w scia-
nie. Oznacza to odejscie od improwizowanych rozwiqzan
wykonywanych na budowie na rzecz prefabrykowanych,
powtarzalnych systemdw, ktdre gwarantujq stabilnosc
parametrow juz od momentu produkcji — wyjasnia Robert
Szmel-Lotocki, ekspert firmy MAAG Polska.

Fizyka przegrody zaczyna sie od dotu

Znaczenie dolnej strefy okna nie ogranicza sie jednak
wytgcznie do kwestii konstrukcyjnych. To wtasnie ten detal
odpowiada jednoczesnie za zachowanie ciggtosci izolacji
termicznej, eliminacje mostkdw liniowych, szczelnos¢
powietrzng oraz kontrolowane odprowadzenie wody
z catego uktadu. W nowoczesnym budownictwie energoosz-
czednym i pasywnym sq to parametry absolutnie kluczowe,

poniewaz nawet niewielkie nieciggtosci w dolnej czesci potg-
czenia okna z murem mogq prowadzi¢ do znaczgcych strat
energetycznych oraz pogorszenia trwatosci catej przegrody.

- To wtasnie dlatego kazda dodatkowa warstwa doda-
wana ad hoc podczas prac montazowych zwieksza ryzyko
powstawania nieciggtosci catego systemu. Improwizowane
podktadki, przypadkowe elementy dystansowe czy rozwiqza-
nia wykonywane bez petnej kontroli geometrii powodujq, ze
uktad przestaje byc przewidywalny zarowno pod wzgledem
mechanicznym, jak i termicznym. W praktyce oznacza to
wieksze ryzyko reklamacji, trudniejszq kontrole jakosci oraz
wyzsze koszty eksploatacyjne budynku w przysztosci — wska-
zuje ekspert firmy MAAG Polska.

Jeden detal dla transportu i montazu

Wspdtczesny rynek coraz wyrazniej zmierza wiec w kie-
runku integracji transportu i montazu wokdt jednego,
wspdlnego detalu nosnego. Rozwigzania tego typu pozwa-
lajg ograniczy¢ liczbe operacji przetadunkowych, zmniejszy¢
ryzyko uszkodzen stolarki oraz utrzymac stabilng geometrie
okna od momentu produkcji az do finalnego osadzenia
w przegrodzie. To fundamentalna zmiana filozofii projekto-
wania catego procesu inwestycyjnego.

- W te logike wpisujq sie rozwiqzania takie jak MAAG-

therm® Profil — ciepta listwa montazowo-transportowa




opracowana przez MAAG Polska. System ten pozwala na
fabryczne przygotowanie stolarki do montazu jeszcze przed
dostarczeniem jej na budowe. Okno wyposazone juz na
etapie produkcji w jedng lub dwie zintegrowane listwy trafia
na plac budowy jako produkt niemal gotowy do osadzenia.
Ogranicza to koniecznos¢ wykonywania dodatkowych prac
przygotowawczych, skraca czas montazu oraz znaczqco
redukuje ryzyko btedéw wykonawczych — podpowiada
Robert Szmel-totocki z firmy MAAG Polska.

Z perspektywy ekonomicznej oznacza to rédwniez
wymierne oszczednosci. Eliminacja koniecznosci stoso-
wania oddzielnych elementéw transportowych przektada
sie bezposrednio na redukcje kosztdw materiatowych
i robocizny. W duzych inwestycjach wielorodzinnych, gdzie
montowanych sqg setki lub tysigce jednostek okiennych,
skrécenie czasu pracy ekip montazowych nawet o kilkana-
$cie minut na jednym oknie moze generowad bardzo istotne
oszczednosci dla catego projektu. Jednoczes$nie inwestor
otrzymuje produkt bardziej przewidywalny jako$ciowo
i mniej podatny na btedy montazowe.

Integracja z parapetem i elewacja
jako element trwatosci systemu

Nowoczesne podejscie do montazu stolarki wymaga
réwniez petnej integracji okna z warstwg parapetowq oraz
elewacyjng. Tradycyjne rozwigzania czesto prowadzity
do sytuacji, w ktdrej ciepte parapety byty montowane na
zbyt wczesnym etapie inwestycji i ulegaty uszkodzeniom
mechanicznym podczas dalszych prac budowlanych. Kazde
takie uszkodzenie oznaczato dodatkowe koszty, opdZnienia
oraz ryzyko utraty parametréw termoizolacyjnych catego
potgczenia.

- Dlatego coraz wieksze znaczenie zyskujq rozwigzania

umozliwiajgce montaz cieptego parapetu w odpowiednim

momencie procesu inwestycyjnego. System MAAGtherm?® Sill
zostat zaprojektowany wtasnie z myslg o lepszej koordynacji
prac miedzybranzowych oraz zwiekszeniu trwatosci catego
uktadu montazowego. Dzieki temu ciepty parapet moze
zostac zintegrowany z elewacjg w sposob kontrolowany,
ograniczajqcy ryzyko uszkodzenri i poprawiajgcy koricowg
jakosc¢ wykonania — méwi Robert Szmel-Lotocki, ekspert
firmy MAAG Polska i dodaje: - Jednoczesnie rozwigzanie to
wspiera zachowanie ciggtosci izolacji termicznej oraz popra-
wia szczelnosc catego potqczenia okna z przegrodq.

Gotowos$¢ montazowa nowym
wyznacznikiem jakosci

Rynek stolarki otworowej coraz wyrazniej pokazuje, ze
przyszto$¢ nalezy do rozwigzan ,gotowych do montazu”.
Coraz mniej liczg sie wytgcznie deklarowane parame-
try techniczne produktu, a coraz wiekszego znaczenia
nabiera catkowita efektywno$é operacyjna catego procesu
inwestycyjnego. Producenci, ktérzy nie oferujg rozwiqzan
integrujgcych transport, montaz oraz fizyke przegrody,
zaczynajg traci¢ konkurencyjnos¢ zarédwno w oczach
wykonawcéw, jak i inwestoréw analizujgcych petny koszt
realizacji inwestycji.

- Okno wyposazone fabrycznie w zintegrowany detal
montazowo-transportowy przestaje byc¢ wytgcznie pro-
duktem budowlanym. Staje sie kompletnym elementem
systemowym, ktérego zadaniem jest zapewnienie powta-
rzalnosci parametréw technicznych, ograniczenie liczby
bteddw wykonawczych oraz uproszczenie catego procesu
inwestycyjnego. W praktyce oznacza to przejscie od trady-
cyjnego montazu wykonywanego na budowie do montazu
bedqcego wczesniej zaprojektowanym detalem inzynier-
skim — podsumowuje Robert Szmel-Lotocki, ekspert firmy
MAAG Polska.




MAAGtherm® Profil V Plus pod systemy VEKA

MAAG Poiska przedstawia nowqg odstone systemowej
listwy montazowo-transportowej — MAAGtherm® Profil
V Plus dedykowanej systemom VEKA. To rozwiqzanie nie
tylko zachowuje wszystkie kluczowe parametry techniczne
wersji bazowej — MAAGtherm® Profil V — ale wprowadza
dodatkowy poziom szczelnosci dzigki zastosowaniu inno-
wacyjnych, elastycznych elementdw uszczelniajgcych.

Najwazniejszg innowacjg MAAGtherm® Profil V w wersji
Plus jest zastosowanie dodatkowych ,ptatkéow"” uszczel-
niajgcych, ktére w sposdb istotny zwiekszajq szczelnosé
potgczenia. To rozwigzanie nie tylko poprawia parametry
techniczne, ale réwniez wprowadza nowq jakosé. Instalato-

rzy zyskujqg fizyczne potwierdzenie prawidtowego osadzenia
elementu, co w praktyce przektada sie na wiekszqg kontrole
nad procesem instalacji i ograniczenie ryzyka bteddw.



